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0S_"INCIDENTES" DE SILVALDE E DO SABOR (Matéria para reflexao)

I. O Centro e a Periferia (macrocefalia/centralizacao politica e administrativa)

II. ~Problema de desobediencia civil na periferia, como forma de resolugao dos pro

blemas regionais. Desobediencia Civil e Participagao Popular.

- Formas de desobediencia civil: desobediéncia a decisoces politicas do centro/

/Iniciativas em caso de paralizacao do poder central.

= Algumas causas (sem serem necessariamente escalonadas):

1) Desprestigio do poder central assente numa incapacidade de acgao/despresti

gio do Poﬁﬂerdlagéﬁn@m dﬂ‘nc@ FUPHF@J na ausencia comprova-

da de independencia na defesa de interesses das diversas regioes.
2) Atentados contra a autonomia e prestigio regional.

3) Incapacidade dos responsaveis autarquicos se libertarem das suas obediéen-
cias partidarias. No presente momento, acresce a proximidade do periodo

eleitoral.

III. Casos de desobediencia civil na area dos Transportes e Comunicagoes:
- A passagem de nivel em Espinho (Silvalde)

= A linha do SABOR
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I) CENTRO E PERIFERIA (Alguns apontamentos para reflexao)

a) "0 facto e que Lisboa tem o monopolio da decisao, da criagao, da pesquisa,
da orientagao e da planificagao do desenvolvimento, e que o futuro das re-
gioes & determinado em fungao de criterios de bancos, de sociedades e admi
nistragoes sedeados em grandes cidades; nao existem na provincia centrosde
decisao economica, cultural e administrativa sobre os quais as populacoes
locais possam decidir e optar; as regioes nao tem possibilidades de afir
mar poderes autonomos, de afirmar a sua personalidade economica e cultural,
a sua necessidade de desenvolvimento em fungao das suas necessidades, dos
seus recursos e do quadro de vida a que aspiram" (MICHEL BOSQUET , em entre

vista dada em Lisboa, no ano passado).

b) Descentralizagao e preocupagao fundamental do programa do V Governo, que
nesse aspecto nao faz mais do que tentar implementar o prﬁprio texto cons-—

titucional. Descentralizagao como forma de diminuir as desigualdades e de-

senE AR CU GO E e

I1) PROBLEMA DE DESOBEDIENCIA e PARTICIPACAO POPULAR (alguns apontamentos para

reflexao)

"Por toda a parte e sob formas multiplas, enxameiam iniciativas colectivas que
demonstram o .renascimento do espirito democratico entre nos; escolas paralelas,
creches selvagens, bairros de habitagao clandestinos, consultorios de arquitec

tos, de medicos e de advogados em auto-gestao, comissoes de bairros ..."

"Estes homens que fazem movimentar as coisas ao nivel da freguesia, do bairro,
do predio, sem pretender modificar o mundo, sao verdadeiramente os esteios de
transformagao."

(JEAN PIERRE GARNIER e DENIS GOLDSHMIDT)

"o mais extraordinario nesta “REVOLUGAO MOLECULAR" & que altera as relagoes so
ciais sem atacar directamente o Estado. Por outros termos, toma o "poder" sem

se apoderar do "poder".
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II1) A questao das passagens de nivel e da linha ferrea do SABOR:
0s factos. Um desastre de automovel numa passagem de nivel (SILVALDE)

a) Acgao inicial de revolta das populacoes do bairro que se insurgem contra a
repeticao de desastres que sao causados por deficiéncias numa passagem de
nivel. As populagoes, atraves dos seus representantes autarquicos tinham
ja alertado as entidades que julgavam responsaveis — no caso a CP - para a
gravidade da situagao. As palavras que as pessoas repetiam em SILVALDE eram
as de que "ja ha dois anos que nos prometeram uma passagem subterranea para
aqui e, até agora, nada". O facto de haver feira em Espinho no dia do aci-
dente permitiu reunir rapidamente em Silvalde centenas de pessoas que resol

veram tomar uma serie de medidas imediatas.

b) E a pedidolzuﬁd-aga}i@uiﬁar :@ :Ie_ptﬁaﬂzetes das autarquias que

tentam despoletar a situagao sem se comprometerem com o que observavam (do-

cumento anexo numero um).

c) Na fase seguinte, & constituida uma comissao de moradores, a qual e atribui
do "um mandato popular" para discutir o assunto com as autoridades de Lis
boa. 2

d) A actuaggo rapida do Governo, mostrando claramente a intengao de encontrar

uma solugao, despoleta a crise.

A analise dos factos atraves da imprensa

— Imprensa regional acompanha o problema de perto. Assim que o incidente e despole
tado, mostra-se regozijada pela forma como os interesses das populagaes foram res

peitados.

=~ Imprensa nacional empola igualmente o incidente, na primeira fase, num tentativa
de retirar os dividendos politicos dos acontecimentos. Uma vez passada a crise,

ignora completamente a solugcao encontrada.
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Linha do SABOR:

Os factos:

a)

b)

c)

d)

e)

£)

g)

h)

A CP preparou um relatorio para o Governo sobre o eventual fecho da linha.

Dentro da sua capacidade de gestao, a CP iniciou, entretanto, uma série de
medidas relativas a alteragao de horarios, que se traduziu numa diminuicao

de circulacoes das locomotivas necessarias para o transporte de mercadorias.

A CP nao criou os meios alternativos de transporte e as populagoes nao fo-

ram preparadas para as medidas que tencionava por em funcionamento.

As medidas postas em pratica pela CP foram consideradas como um pré-anuncio
de encerramento da linha; a imprensa regional vinha referindo, preocupada-

mente, o problema.

A alteragao de horarios provocou um verdadeiro levantamento popular que

foi, numa primeira fase, ap&ado aelas antla;rquias (na sua maioria afectas
o 750 « o WN0ACA0 CUIGAr O FULUrO

Levantamento natural, uma vez que se retirava as populagges um servigo pg

blico essencial.

Ate a reuniao entre a CP e os responsaveis autarquicos, realizada no Por-

to, o0s autarcas conduziram "a luta".

A adesao rapida dos autarcas a solugoes para as quais nao tinham o apoio
claro das populagoes, fez com que aparecessem outros representantes de in

tereses locais, incluindo as "comissoes de luta".
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J) O despoletar da "crise" exige, também neste caso, uma intervencao do Governo,
que devera consistir numa auscultagao alongada dos interesses da regiao. Pa

ra esse efeito, encontra-se em Braganca o Director-Geral dos Transportes Ter
restres.

Exploracao politica e jornalistica do acontecimento:

- Ate a reuniao do Porto, a questao e particularmente empolada pelos jornais favo-

- _ - ~ . - - o
raveis a Alianca Democratica que veem no caso uma possivel fonte de contestagao

do Governo.

- Depois da reuniao do Porto (em que as autarquias conseguem determinadas "vito-
rias"), a rejeigao do acordo, por parte de alguns sectores da populacao, leva
a um reactivar da questao, agora por parte de sectores e jornais politicos des-

favoraveis a Alianga Democratica.

Fundacao Cuidar o Futuro

11.6ur 15
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Os abaixo-asdnados Governador Civil de Aveiro, Presidenta dan C&i-
mara Jlunicipal de Espinho e Presidente da Juntn da rejuenia de

Silvalde, face & situaglio oriada pela populagBo do Hairro da Ma-
rinha de Sjlvalde e imediagBes, no impedimento da oirculaglo dos
comboios na Linha Ferrea do lorte, na wona dn cidri- de Espimho,
impedimento esse com base no pgrave aeldente mortnl ocanienado no

dia 3 de Setembro de 1979 na passagem de ilivel da Carreira de Ti-

ro, conprometemn-se & apresentar superiormente o rroblema du segu=

rangs ot |AENSBHOGLALEF BiFrdIEUEGrio o dn Carveira

de Tiro, com vista a serom evitados de futuro acédentes dn megrn

natureza.
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AVEKO, 4 de Setembro de 1979



